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Derzeit stellt das konduktive Laden von Elektrofahrzeugen den Regelfall fir alle
batterieelektrischen Fahrzeuge dar.

Das DC-Laden erfordert eine funktionsrelevante, mehrschichtige Kommunikation, die
zwischen dem Fahrzeug und der Ladeinfrastruktur zur Durchflihrung eines Ladevorganges
aufgebaut und kontinuierlich fortgefuhrt werden muss.

Mogliche Ladeabbriche aufgrund von elektromagnetischen Stérungen werden nach der
aktuellen Normenlage auch bei Prifungen zur elektromagnetischen Vertréaglichkeit (EMV)
nicht zwingend aufgezeigt, da sie zum Beispiel im Rahmen von Fahrzeugprifungen nach UN
ECE R10 kein relevantes Fehlerkriterium darstellen.

Das Robustheitsproblem wird sich mit den zunehmenden Ladeleistungen verscharfen. Fur
grol3e Nutzfahrzeuge sind Ladeleistungen im Megawattbereich pro Ladepunkt in der
Entwicklung (MCS). Diese werden absehbar mit nochmals héheren zulassigen Stérpegeln
eingesetzt. Damit steigen die Anforderungen an die Kommunikationsfahigkeit der
Ladeschnittstelle zusatzlich weiter. Durch bereits ausgefiihrte Vorarbeiten der Antragsteller
konnte nachgewiesen werden, dass selbst bei Einhaltung der bisher geltenden normativen
Vorgaben [1, 2] ein zuverldssiger Schutz der Ladekommunikation nicht unter allen
Bedingungen gewahrleistet ist [3, 4].

Eine Folge daraus ist, dass fir zuklnftige Systeme im Megawattbereich zum Laden flr grol3e
Nutzfahrzeuge auch andere Kommunikationstechnologien untersucht werden. Das ist der
aktuelle Arbeitsstand in der Industrievereinigung Charln e.V., die sich global federfihrend mit
den CCS- und MCS-Ladestandards fiir batterieelektrische Fahrzeuge beschaftigt. [5]

Der Beitrag zeigt Losungsmaoglichkeiten fir die Ladekommunikation auf und bewertet diese
anhand der umsetzbaren Robustheitsgewinne gegeniiber dem Stand der Technik.

Im Beitrag werden — vorausgesetzt der Genehmigung durch den Auftraggeber — verschiedene
Realsierungen des PLC-Ubertragungskanals gegeniibergestellt. Diese werden anhand der
Robustheit und weiteren Faktoren verglichen. Daraus lassen sich Umsetzungen ableiten, die
auch zukunftig die sichere Ladekommunikation gewahrleisten.
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